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*- Onderwerp: Ontsluitingsvormen Hellendoorn op de Noordzuidverbĩnding 

Advies: 
Instemmen met: 

a. het open houden van de Kasteelstraat voor alle verkeer (variant 2) omdat dit ten opzichte 
van de referentie situatie zorgt voor een verdere verbetering van de verkeersveiligheid en 
leefbaarheid op diverse wegen in en rondom de kern van Hellendoorn; 

b. het aansluiten van de Schuilenburgerweg (vanuit het dorp) via de rotonde op de 
Noordzuidverbinding voor alleen fietsers en bromfietsers. 
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Korte samenvatting: 
Als reactie op de brief van Wijkvereniging "de Höf te" en vragen tijdens de inloopavond over de 
ontsluitingsstructuur in Hellendoorn op de Noordzuidverbinding, zijn er een tweetal varianten 
onderzocht. Variant 1 aansluiting van de Schuilenburgerweg (zuid) op de Noorzuidverbinding met 
een voor autoverkeer afgesloten Kasteelstraat en variant 2 het openhouden van de Kasteelstraat 
ter hoogte van de sportvelden zonder aansluiting van de Schuilenburgerweg vanuit het dorp op 
de Noordzuidverbinding. 

Beide varianten geven een verbetering te zien van de leefbaarheid op de wegen in het centrum 
van Hellendoorn ten opzichte van de referentiesituatie (huidig plan). Variant 1 biedt doorgaand 
verkeer de mogelijkheid de Dorpsstraat te gebruiken, terwijl variant 2 juist voor een verdere 
afname van het doorgaande verkeer zorgt in het centrum van Hellendoorn. 

De Blos adviseert vanuit haar bevoegdheden ten aanzien van o.a. beheer en onderhoud van 
sportpark De Voordam te kiezen voor variant 1 vanwege het waarborgen van de maximale 
verkeersveiligheid binnen het sportpark De Voordam. Dit element is heel nadrukkelijk onderdeel 
geweest bij plan- en besluitvorming t.a.v. dit sportpark. 

Van de geraadpleegde belangengroeperingen en bewoners hebben vijf van de negen een voorkeur 
voor variant 2. Eén heeft aangeven voorkeur te hebben voor de referentie. De overige drie 
hebben een voorkeur voor variant 1. 

De voorkeur gaat uit naar variant 2 en het biedt verkeerskundig bovendien een goed alternatief 
voor het huidige ontwerp (referentie). De verkeersveiligheid en leefbaarheid op diverse wegen in 
en rondom de kern van Hellendoorn wordt hierdoor verbeterd 

Aanleiding: 
Op 20 november 2012 is er een inloopavond georganiseerd over het ter inzage leggen van het 
voorontwerp bestemmingsplan Noordzuidverbinding deel Hulsen, Hellendoorn. 

Tijdens deze druk bezochte informatieavond is een toelichting gegeven op de procedure en is het 
geluidsonderzoek toegelicht. Voorafgaand aan deze inloopavond is door de Wijkvereniging "de 
Höfte" een brief geschreven aan het college met vragen over de ontsluitingsstructuur van de 
Noordzuidverbinding ter plaatse van de Schuilenburgerweg. Zij zijn niet blij met het huidig 
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ontwerp waarin het zuidelijke deel van de Schuilenburgerweg (binnen de kom) niet is aangesloten 
op de rotonde in de Noordzuidverbinding, die gepland is ter hoogte van de Schuilenburgerweg. 
Er is in het huidige plan ter plaatse alleen een noordelijke aansluiting van de Schuilenburgerweg 
opgenomen. 

Zij verwachten dat de dit de leefbaarheid van het dorp Hellendoorn niet ten goede komt. De 
bewoners vanuit de Höfte kunnen straks alleen nog maar via een ' lus ' over de Werminkserve of 
via de Dorpsstraat. De laatst genoemde route zal naar verwachting het meest gebruikt gaan 
worden. 

Tijdens de inloopavond werden de meeste vragen gesteld over de ontsluitingsstructuur. 
Deze reacties zijn serieus genomen en zijn aanleiding geweest om aan het adviesbureau 
Goudappel Coffeng opdracht te geven om een tweetal varianten met behulp van een 
verkeersmodel door te rekenen en advies hierover uit te brengen. 

D.d. 15 januari 2.01 3 zijn de resultaten in een themasessie met het college besproken. 
Daarin is nog geen voorkeur uitgesproken. Voorgesteld werd de resultaten uit het onderzoek 
voor te leggen aan de diversen belangengroeperingen uit het dorp Hellendoorn. 

In de weken daarna zijn de volgende personen en of groeperingen uitgenodigd voor een gesprek: 
De Dorpsraad, De Blos, Wijkvereniging "de Höfte" , gebruikers van sportpark de Voordam, 
Bewoners van de Schuilenburgerweg en de Kasteelstraat. Aan hen is gevraagd een voorkeur 
kenbaar te maken zodat deze bij de besluitvorming betrokken kan worden, Verderop staan de 
voorkeuren van de groeperingen weergegeven. De schriftelijke reacties en het advies van de Blos 
zijn als bijlagen toegevoegd. 

Relevante eerdere besluiten: 
Bestemmingsplan Hellendoorn Noord (28 september 2006) 
Vaststell ing tracé Noordzuidverbinding (Hulsen-Hellendoon) (27 juli 2007) 
Hellendoorns Mobiliteitsplan (6 oktober 2009) 
Stand van zaken planning Noordzuidverbinding (3 januari 201 2) 

Doelstelling: 
Verhogen van de leefbaarheid en verkeersveiligheid op de wegen In en rondom het dorp 
Heilendoorn. 

Oplossing: 
In het huidige voorontwerp is uitgegaan van een afsluiting van de Schuilenburgerweg en de 
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Figuur 1 referentiesituatie 
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Varianten 
Er zijn een tweetal varianten onderzocht. Het betreft variant 1 met een aansluiting op de rotonde 
van de Schuilenburgerweg vanaf het dorp (zuidkant), waarbij de Kasteelstraat bij het sportpark is 
afgesloten voor het autoverkeer. In variant 2 is er geen aansluiting van de Schuilenburgerweg op 
de rotonde en is de Kasteelstraat, gedeelte tussen de sportvelden, open. 

Figuur 2 Variant 1 
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Figuur 3 variant 2 
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Verkeersmodel 
Om uitspraken te kunnen doen over de veranderende verkeersstromen binnen de verschillende 
varianten zijn deze door verkeerskundig bureau Goudappel Coffeng doorgerekend met het 
regionale verkeersmodel. Rapportage d.d. 9 januari 2013 met kenmerk HLD106/TWĴ/055. 

Analyse/resultaten 
In de rapportage zijn ais bijlage diverse intensiteitenplots {aantal motorvoertuigen per werkdag 
per etmaal) van de resultaten van het verkeersmodel opgenomen. Deze intensiteiten zijn getoetst 
aan de wegencaîegorisering van Hellendoorn. 

Variant 1: Schuilenburgerweg open 
Als gevolg van het openstellen van deze weg treden diversen effecten op. De wijk De Höfte, 

andere aanliggende straten en het centrum van Hellendoorn bieden een alternatief richting de 
fvioordzuídverbínding voor de VYerminkserve en de Reggeweg. Het opengestelde deel van de 
Schuilenburgerweg wordt door ca. 1.300 mvt/etm gebruikt. Dit gebruik past bij een 
erf toegangsweg. Ten opzichte van de referentiesituatie neemt het verkeer door het centrum van 
Hel lend oom (Dorpsstraat) af op het yedeeltt; van de Dorpsstraat tussen dB Reygewey - Geer hard 
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Schapenmarkt met ca. 300 mvt/etm. 

Dit laatste is te verklaren doordat er weer een aantrekkelijke route ontstaat door de Dorpsstraat, 
van de Luttenbergerweg naar do richting Marle (en verder). Dit is een onbedoeld bijeffect. 

Verder neemt het verkeer op de Werminkserve af met 700 mvt/etm naar 400 mvt/etm. 
Bij volledige ontwikkeling van de woonwijk komen hier weer circa 700 mvt/etm bij 

Gevolgen verkeersveiligheid I leefbaarheid 
De genoemde aantallen verkeerintensiteiten passen bij functies van de genoemde wegen in 
Hellendoorn en hebben dan ook geen gevolgen voor de verkeersveiligheid en leefbaarheid. 
Het blijft wel een aantrekkelijke route voor het doorgaande verkeer door het dorp. 
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Variant 2: Kasteelstraat open 
In de referentiesituatie wordt de Kasteelstraat afgesloten, In variant 2 is deze weg open gelaten 
en afgewaardeerd naar een snelheid van 30 km/h. Als gevolg van het open laten van deze weg 
treden er diverse effecten op. De wijk De Höfte, de aanliggende straten en het centrum hebben 
met de Kasteelstraat een alternatief richting de Noordzuidverbinding voor de Dorpsstraat en de 
Reggeweg. 

Dit is te verklaren doordat de verkeerstromen vanuit Nijverdal en Hellendoorn sterk gericht zijn op 
Twente (Almelo-Enschede). Het huidige verkeersmodel en de gemeten hoge intensiteiten op de 
rijksweg tussen Wierden en Nijverdal ondersteunen dit. 
Deze intensiteiten zijn bijna tweemaal zo hoog als die op het wegvak tussen Raalte en Nijverdal. 

Deze variant zorgt verder voor een verdere verlaging op de wegen in het centrum van het dorp, 
de Reggeweg en een deel van de Schuilenburgerweg ten opzichte van de referentie en variant 1. 
Daarmee krijgt de leefbaarheid van de kern (Dorpsstraat) een positieve impuls. Immers bij de 
herinrichting van de Dorpsstraat (tussen Reggeweg - Geerhard Boschstraat) is niet voor niets 
gekozen voor een inrichting die 'doorgaand verkeer' ontmoedigt. 

Gevolgen verkeersveiligheid I leefbaarheid 
Het opengestelde deel van de Kasteelstraat wordt door circa 900 mvt/etm gebruikt. In de spits 
komt dit neer op circa 90 mvt/uur, daarbuiten is dit overdag circa 50 mvt/uur. Dit gebruik past 
goed bij een erftoegangsweg en is geen belemmering voor het gebruik van de aanliggende 
voetbalvelden. Bij dit gebruik is een goede en veilige oversteek mogelijk. Daarnaast is het gebruik 
van de voetbalvelden aan de oostzijde van de weg door de herinrichting beperkt tot de 
weekenden. De velden worden niet meer gebruikt voor trainingsdoeleinden. Tijdens de 
weekenden ligt de verkeersintensiteit circa 40 tot 50

 0

k lager dan tijdens werkdagen. Hierdoor 
maken op dat moment nog maar circa 360 tot 450 motorvoertuigen per etmaal gebruik van deze 
verbinding. Deze aantallen hebben dan ook geen nadelige gevolgen voor de verkeersveiligheid en 
de leefbaarheid. Hierbij moet worden opgemerkt dat dit de aantallen voor het reguliere gebruik is, 
zonder het extra verkeer dat door de sportvelden zelf wordt gegenereerd op de piekmomenten. 

Vergelijkbare wegen: 
Ter vergelijking de woonstraten Penningkruid, Pijlkruid, Mensinkweg en de Mozartlaan hebben 
hogere intensiteiten die liggen rond de 1100-1400 motorvoertuigen per etmaal een straat die in 
de buurt komt is de Koetshuisstraat in Heiendoorn met circa 700 - 900 motorvoertuigen. 

Extra maatregelen Kasteelstraat (gedeelte tussen de sportvelden) 
Om tegemoet te komen aan de doelstelling van het terugdringen van de verkeersfunctie wordt 
voorgesteld om naast de aanpassing van de maximale snelheid van 50 naar 30 kilometer per uur 
het gedeelte van de Kasteelstraat tussen de voetbalvelden in de toekomst in te richten als een zo 
genaamde fietsstraat. Hier is de auto te gast en ligt de nadruk op het fietsverkeer. Een voorbeeld 
van een mogelijke inrichting staat hieronder weergegeven (figuurō). Ter plaatsen van de 
oversteek tussen de sportvelden kan de weg versmald worden naar 3,5 meter zodat de 
oversteeklengte beperkt blijft. 

Aanleg extra parkeerplaatsen 
Op dit moment komt het voor dat bij gelijktijdige activiteiten in de sporthal en op de 
voetbalvelden er een gebrek is aan voldoende parkeerplaatsen. Er wordt dan geparkeerd in de 
aanliggende woonwijk en de langsparkeerhavens tussen de voetbalvelden aan de Kasteelstraat. 
Het aantal parkeerplaatsen kan worden uitgebreid door aanleg van langsparkeerhavens in de 
oostelijke berm van de Kasteelstraat tussen de sportvelden. Zo kunnen circa 45 stuks extra 
parkeerplaatsen worden gerealiseerd. Tevens kan door de toegang van het parkeerterrein te 
verplaatsen naar de Kasteelstraat. Op het parkeerterrein zelf nog een zestal extra parkeerplaatsen 
worden gerealiseerd door aanwezige groenvakken op te heffen en hier parkeervakken van te 
maken. De toegang wordt hierdoor uit de woonwijk gehaald. De huidige toegang via de 
Koemaste blijft open voor f ietsers. 
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Deze maatregelen kunnen ook worden uitgevoerd indien gekozen wordt voor variant 1. Echter dit 
veroorzaakt voor de weggebruiker een onduidelijke situatie. Het gedeelte van de Koestraat blijft 
toegankelijk voor voertuigen vanaf de zijde Koemaste en loopt dood ter hoogte van de 
imminkserve. Daar moet dan een draailus voor het verkeer worden aangelegd. De verwachting is 
dat dit voor verwarring kan zorgen. Vanaf de zijde van de Koemaste is de afsluiting van de 
Kasteelstraat ter hoogte van de Imminkserve niet zichtbaar. Dit kan als gevolg hebben dat 
onbekend verkeer toch die richting op rijd en weer om moet keren (bijlage 5). 

Figuur 5 vooi beeld inrichting fietsstraat 

Afwaarderen bestaande wegen 
Bij alle varianten, dus ook de referentie, dient opgemerkt te worden dat ten behoeve van de 
veiligheid alle huidige hoofdwegen, zoals o.a. de Ommerweg, Schuilenburgerweg en 
Kasteelstraat, afgewaardeerd dienen te worden van 50 naar 30 km/h door middel van een andere 
weginrichting. Zonder afwaardering kan het gebruik (snelheid) van de weg hoger uitvallen. 

De maatregelen voor afwaardering van de genoemde wegen maken onderdeel uit van de nota 
į i İİNTÖ17ÖÖ) stand van zaken planning Noordzuid verbindingen waarin diversen 
bezuinigingsmaatregelen zijn voorgesteld. De raad heeft besloten om voor het definitieve besluit 
de aanbesteding af te wachten. Zodat bij een eventueel gunstige aanbesteding de afweging 
opnieuw gemaakt kan worden om gelden te besteden aan de afwaardering van de genoemde 
wegen. 
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Effecten: 
In onderstaande figuren 6 en 6a staan voor de diversen wegen de verkeersintensiteiten 
weergegeven. 

Figuur 6 
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Beide varianten zorgen voor een betere ontsluiting van de buurt richting de Noordzuidverbinding. 
De intensiteiten op zowel de Schuilenburgerweg als de Kasteelstraat passen bij de functie van de 
weg als erf toegangsweg. De intensiteit op de Kasteelstraat is ook acceptabel gezien de ligging 
tussen de sportvelden in combinatie met het gewijzigd gebruik van de velden ten oosten van de 
weg. Een goede een veilige oversteek is mogelijk bij de te verwachten lage intensiteiten. 
Bij variant 1 ontstaan meer negatieve bijeffecten met name voor het verkeer in het centrum van 
Hellendoorn (Dorpsstraat) daar tegenover werkt deze positief op de Werminkserve, terwijl variant 
2 in het hele dorp positieve effecten laat zien. Variant 1 biedt doorgaand verkeer de mogelijkheid 
de Dorpsstraat te gebruiken (er ontstaat weer een route door de Dorpsstraat, van de 
Luttenbergerweg naar de richting Marle en verder), terwijl variant 2 juist voor een verdere afname 
van verkeer zorgt in het centrum van Hellendoorn, wat de leefbaarheid ten goede komt. 
Het nadeel van variant 2 is, dat het sportpark geen eenheid vormt. Bij beide varianten zal er een 
goede oversteekvoorziening op de Kasteelstraat moeten komen. In variant 1 is dit ook nodig, 
vanwege het parkerende verkeer langs de Kasteelstraat. 

Voorkeur uitgenodigde belangen groeperingen (zie bijlagen) 
Wijkvereniging de Höfte, de Dorpsraad Hellendoorn, De bewoners van de Schuilenburgerweg en 
de Sportvereniging Hellendoorn en de Stichting Kinderopvang West-Twente hebben een voorkeur 
voor variant 2. De bereikbaarheid van het sportpark.äverbetering verkeersveiligheid en leefbaarheid 
op de wegen In en rondom het centrum van Hellendoorn zijn daarvoor de belangrijkste reden. 

De bewoners van de Kasteelstraat, de voetbalvereniging Hellendoorn, Tennisvereniging 
Hellendoorn en de Blos hebben een voorkeur voor variant 1 . Zij willen vasthouden aan de 
afspraken van een compact sportpark waardoor een fletsverbindlng loopt zoals eerder Is 
afgesproken. Dit is voor het sportpark de verkeersveiligste oplossing. 
(Zie voor volledig advies Blos de Bijlage). 

De bewoners van de Kasteelstraat (noord) hebben een voorkeur voor de referentie. 

Conclusie 
Verkeerskundig gezien heeft variant 2 de voorkeur boven variant 1 en biedt het bovendien een 
goed alternatief voor het voorontwerp (referentie). Zeker als gekeken wordt naar de leefbaarheid 
in de kern van Hellendoorn en het dagelijks gebruik van de wegen door diverse weggebruikers in 
het dorp heeft variant 2 de voorkeur. Daarmee wordt namelijk de Dorpsstraat (tussen Reggeweg 
en Geerhard Boschstraat) verkeersluwer gemaakt. In beide varianten blijft er verkeer op de 
Kasteelstraat ter plekke van de oversteek bij de voetbalvelden. In variant 1 is dit het parkerende 
verkeer, dat langs de Kasteelstraat parkeert en via de draailus aan de noordzijde van de 
sportvelden weer terug moet. In variant 2 is dit het verkeer vanuit de woonwijk de Höfte. Beide 
zijn geringe intensiteiten. Dit is de reden, dat het verkeerskundig bij de oversteek van de 
sportvelden nauwelijks verschil maakt of er voor variant 1 of 2 wordt gekozen. Dan zijn 
vervolgens de verschillen tussen beide varianten in de rest van het dorp van belang. Op dat punt 
scoort variant 2 beter dan 1. 

.Aangezien vanuit de verschillende belangen- en bewonersgroepen divers word l gedacht over de 
variant en de voorkeuren van de verschillende groepen even zwaar moeten wegen, maakt dat er 
geen uitgesproken voorkeur vanuit deze groepen is ontstaan voor één van de twee varianten. 
Welke variant er ook wordt gekozen, er zullen altijd voor- en tegenstanders van zijn. Deze 
meningen geven dus niet de doorslag voor één van de twee varianten. 

Door het weggedeelte van de Kasteelstraat tussen de voetbalvelden in te richten als een 
zogenaamde fietsstraat aangevuld met een wegversmalling om zo de oversteeklengte te 
beperken wordt deze prima ingepast in het sportpark. Er ontstaat zo een verbinding waar de auto 
te gast is. Dit is afwijkend ten opzichte van eerdere afspraken met de voetbalvereniging en de 
BLOS. De nieuwe inrichting zal daarom in nauw overleg met deze organisaties moeten worden 
ontworpen. 
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Alles overwegend geeft de verbetering van de verkeerssituatie in het centrum van Hellendoorn en 
andere wegen in Hellendoorn een lichte voorkeur voor variant 2. Dit zal de verkeersveiligheid en 
leefbaarheid in het hele dorp ten goede komen. 

Financiële consequenties: 
De varianten zijn niet doorgerekend. De plussen en minnen zijn naar verwachting in de marge. 

Personele consequenties: 
N.v.t. 

Juridische consequenties: 
Bij toepassen van variant 1 dient ter plaatsen van de aansluiting tussen de Schuilenburgerweg en 
de Noordzuidverbinding het bestemmingsplan worden aangepast en er moet een verkeersbesluit 
worden genomen om de Kasteelstraat af te sluiten. De bestemmingsplanaanpassing kan 
meegenomen worden in de huidige procedure. Het verkeersbesluit volgt kort voor de realisatie 
van de maatregel. 

Keuze voor variant 2 heeft geen gevolgen voor het bestemmingsplan en andere procedures. 

Informatisering I Automatisering: 
N.v.t. 

Burger- en overheidsparticipatie: 
De twee varianten zijn met diverse belangengroeperingen besproken. Zij hebben hun voorkeur 
kenbaar gemaakt. Alle groepen hebben aangegeven dat zij de gesprekken gewaardeerd hebben. 

Communicatie: 
Diegene die geïnformeerd zijn zullen schriftelijk worden geïnformeerd. Door middel van een 
persbericht wordt het besluit kenbaar gemaakt. 

Overige consequenties: 
De mogelijke consequenties van de gekozen variant op het verrichtte geluidsonderzoek worden in 
beeld gebracht zodat eventuele wijzigingen nog meegenomen kunnen worden in de procedure 
van het bestemmingsplan. 

Planning: 
N.v.t. 

Bijlagen: 
Rapport: Alternatieve ontsluit ing van Hellendoorn op de Noordzuidverbinding 

Alternatieve ontsluit ing van Hellendoorn op de Noordzuidverbinding 
Gebundeld de reacties van de belangengroeperingen 
Adv ies van de Blos. 
Ontwerp Situatie referentie met compensat ie vervallen langsparkeerplaatsen Kasteelstraat 
Huidige situatie referentie afsluit ingen. Langsparkeerhavens tussen de velden niet bereikbaar 
Situatie keerlus. 
Mogeli jke oversteek voorziening sportvelden met inrichting als f ietsstraat. 
Voorbeeld mogelijke inrichting f ietsstraat. 

Presentatie 
Bijlage 1: 
Bijlage 2 : 
Bijlage 3 : 
Bijlage 4 : 
Bijlage 5: 
Bijlage 6: 
Bijlage 6a : 



Nummer 

Besluit B en W 

13BW00101 
Datum vergadering: 

Gemeente 
Hellendoorn 

26 februari 2013 

13INT00445 

Onderwerp: Ontsluitingsvormen Hellendoorn op de Noord-Zuidverbinding 4 

A . het open houden van de Kasteelstraat voor alle verkeer (variant 2) ter verbetering van de 
verkeersveiligheid en leefbaarheid op diverse wegen in en rondom de kern van Hellendoorn; 

B. het aansluiten van de Schuilenburgerweg (vanuit het dorp) via de rotonde op de 
Noordzuidverbinding voor alleen fietsers en bromfietsers. 

GEWIJZIGD BESLUIT: 

1. Varianten voorleggen aan betrokkenen in een gezamenlijke bijeenkomst. 
2. Daarna ontsluitingsvormen om advies voorleggen aan de Commissie Grondgebied. 

bajz l 2. wpd /ONTSLUIT INGS V O R M E N HELLEN D O O R N . D O C X 


